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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

,Eine Stadt fur Alle” lautet der Anspruch der Ham-
burger Stadtentwicklungspolitik. Auf die Mobilitat
bezogen heillit das, die Verkehrswege und -ange-
bote stetig und umfassend weiter zu verbessern.
Ziel ist eine moglichst schnelle und bequeme sowie
raum- und ressourcenschonende Fortbewegung.
Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbegebiete
werden diese Aspekte deswegen selbstverstandlich
von Anfang an ressortlbergreifend mitgedacht.
grofBe Anstrengungen
Hamburg, um die Infrastruktur zum Fahrradfahren
zu verbessern. Fir Stadtbewohnerinnen und -be-
wohner ist das Fahrrad ideal: Fast 80 % der Wege,
die die Hamburgerinnen und Hamburger zurlckle-
gen, sind neueren Studien zufolge klrzer als 10 km,
kdnnen also mit dem Fahrrad oder vielfach sogar
zu FuB zuritickgelegt werden.

Besonders unternimmt

Neben dem Radwegenetz bauen wir auch das Ange-
bot an Abstellmdéglichkeiten im 6ffentlichen Raum,
insbesondere an wichtigen Zielen wie Schnellbahn-
stationen und offentlichen Einrichtungen aus. Zu
Hause wiederum sollte das Fahrrad schnell und
komfortabel verfligbar sein, denn haufig missen
Rader vor dem Losfahren aus engen Kellerrdumen
und Uber verwinkelte Treppen aus dem Gebaude

getragen werden - das verleidet schnell die Benut-

zung dieses umweltfreundlichen Verkehrsmittels
fr die Fahrt zur Arbeitsstatte, zum Supermarkt
oder in den Park. Leider gibt es in alteren Gebauden
haufig zu wenige geeignete Fahrradabstellmoglich-
keiten, und selbst in manchen neueren Gebauden
kénnten sie komfortabler sein. Aber wieviel Flache
ist erforderlich, und welche Abstellelemente eig-
nen sich am besten? Was sind gute Losungen im
Neubau wie auch im Bestand? Wo gibt es Flachen-
potenziale, wenn jeder Quadratmeter verplant er-
scheint?

Fragen wie diese soll dieser Leitfaden helfen zu
beantworten. Die hier enthaltenen Empfehlungen
richten sich vor allem an private Bauherren, In-
vestoren und Bautrager, Architekten und Planer,
Wohnungsbauunternehmen und sonstige Immobi-
lieneigentimer und -verwaltungen, Einzelhandler
und Arbeitgeber. Sie finden hier viele nutzliche,
auf die besonderen Hamburger Bedingungen zu-
geschnittene Handreichungen. Ich winsche lhnen
eine anregende Lektlre.

Dr. Dorothee Stapelfeldt
Senatorin fur Stadtentwicklung und Wohnen
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1. Der Hamburger Leitfaden

Anlass

Immer mehr Menschen leben und arbeiten in Stad-
ten. Wie viel Energie sie dort verbrauchen, wie
klimafreundlich sie Warme und Strom erzeugen,
wie sie Flachen nutzen und sich fortbewegen, ist
daher von groer Bedeutung fir den Umwelt und
Klimaschutz. Gebaudesektor und der Verkehrssek-
tor missen mehr zur Minderung der Treibhausgas-
emissionen beigetragen. Beides verbindet sich
im Quartier. So ist die Stadt der kurzen Wege ein
zentrales Konzept der nachhaltigen urbanen Ent-
wicklung. Attraktive Stadte sind vor allem solche,
in denen die Menschen gerne zu Full gehen und Rad
fahren und auf diese Weise viele alltaglichen Wege
zurlicklegen kénnen. In den Stadten ist ein Trend zu
weniger motorisiertem Individualverkehr erkenn-
bar. In den Hamburger Stadtteilen innerhalb des
Rings 2 sowie in den Kernbereichen von Harburg
und Bergedorf besitzt nicht einmal jeder zweite
Haushalt ein Auto. Auch wenn der Offentliche Nah-
verkehr das Ruckrat der Mobilitat einer GroBstadt
wie Hamburg bleiben wird, gilt der Radverkehr als
wichtiger und wachsender Bestandteil einer zu-
kunftsgerichteten Mobilitat. Investitionen in Anla-
gen des Radverkehrs kommen beim Klimaschutz
aufgrund der vergleichsweise guten Kosten-/Nut-
zenrelation eine besondere Bedeutung zu.

Um den Fahrradfahrenden den Alltag zu erleichtern
und mehr Menschen fir den taglichen Einsatz ihrer
Rader zu gewinnen, muss neben einem durchgangig
sicheren und dichten Netz an Radwegen fir eine
ebenso sichere und komfortable Unterbringung
der Rader gesorgt werden. Gegenwartig vollziehen
sich erkennbare Veranderungen beim Nutzungs-
verhalten, und neue Fahrradtypen mit spezifischen
Anforderungen erobern den Markt. Der Wert und
das Gewicht von E-Bikes sowie die Gro3e von La-
Fahrradanhanger
neue Konzepte zur Unterbringung erforderlich.

Die ortliche Gegebenheit der Fahrradabstellanlage
(Sozialkontrolle, Beleuchtung, Zugangssituation)
und die Auswahl der verwendeten Materialien be-
stimmen die Widerstandsfahigkeit des Abstellorts
gegenliber Diebstdhlen und damit die Akzeptanz

stenfahrradern oder machen

Einleitung

bei den Nutzenden. Hier zahlt sich eine gute Pla-
nung aus.

Der Leitfaden richtet sich an alle, die neu bauen,
sowie an Eigentimerinnen und Eigentimer bzw.
Verwaltungen von Bestandsgebauden, die nach ei-
ner guten Lésung zur Unterbringung von Fahrra-
dern suchen. Er soll als Hilfestellung beim Bau von
qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen in
Wohnquartieren und bei der Erstellung von Fahr-
radparkkonzepten dienen, indem die am besten
geeigneten Abstellanlagen und Realisierungsstra-
tegien fir die in Hamburg typischerweise vorkom-
menden Quartiere vorgestellt werden.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Entwicklungen
im Radverkehr wurde auf dem Malstab von stad-
tischen Quartieren untersucht, welche Potenziale
auf privaten Flachen vorhanden sind, um die Nut-
zung des Fahrrades im Alltag méglichst umfassend
zu erleichtern. Der vorliegende Leitfaden liefert
sowohl flir bestehende als auch fir neu geplan-
te Quartiere Vorschlage fur Verbesserungen im
Bereich der Fahrradabstellanlagen. Flr die Suche
nach geeigneten Standorten werden Prioritaten
beschrieben, die daflir sorgen sollen, dass die Fahr-
radabstellanlagen optisch nicht dominieren und
sich inihre Umgebung einfligen. Daher sind die Em-
pfehlungen nach den in Hamburg vorzufindenden
Siedlungstypologien differenziert. Musterlésungen
veranschaulichen die Empfehlungen.

Aufbau

Der Leitfaden gliedert sich in drei Teile: in die bau-
rechtlichen Anforderungen, in Grundsatze des
Fahrradparkens und in MaBnahmenvorschlage und
Handlungsempfehlungen. Grundlage sind die bau-
rechtlichen Anforderungen. AnschlieBend werden
die generellen Anforderungen an Abstellmoglich-
keiten, zu denen zum Beispiel die Erreichbarkeit, der
Diebstahlschutz und der Witterungsschutz zahlen,
genannt. Des Weiteren werden die Nutzungsarten
genauer beschrieben und es wird darauf hingewie-
sen, wie sich unterschiedliche Bedurfnisse auf die
Fahrradabstellanlagen auswirken. In Kapitel 4 wer-
den MaBnahmenvorschlage und Handlungsempfeh-



lungen formuliert. Dabei werden auch die Kosten
berlicksichtigt. Besonders empfehlenswerte Ab-
stellanlagen werden in Form von Ubersichtlichen
Steckbriefen vorgestellt und ihre Eigenschaften
dargestellt. Dadurch wird das schnelle Vergleichen
und Auswahlen von Anlagentypen ermdglicht. Um
die Anwendbarkeit des Leitfadens zu vereinfachen,
werden anschlieBend unterschiedliche Hamburger
Siedlungstypen in Bezug auf ihre bauliche Struk-
tur und ihre Flachenpotenziale analysiert. Unter-
schieden werden Neubauquartiere, Bestandsquar-
tiere der Griinderzeit, 1920er-Jahre-Quartiere,
1950er-/1960er-Jahre-Quartiere und GroRwohn-
siedlungen. Auch Quartiere mit gemischten Nut-
zungen in Bestands- und Neubauquartieren wer-
den betrachtet. Im letzten Kapitel werden Hinweise
zum Betrieb der Fahrradabstellanlagen formuliert.
Im Anhang finden sich Auszlige aus den baurechtli-
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MaBnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

2. Rechtliche Anforderungen

Bauordnungsrecht

Fir die Unterbringung von Fahrradern auf privaten
Flachen gelten bei Neubauvorhaben die gesetzli-
chen Regelungen der Hamburgischen Bauordnung
(§ 48 HBauO) sowie die Vorgaben der Fachanwei-
sung Notwendige Stellplatze und notwendige Fahr-
radplatze (FA 1/2013 — ABH), denen zufolge fir
jedes Neubauvorhaben Fahrradplatze herzustellen
sind. FlUr das Fahrradparken relevante Auszlige
sind im Anhang abgedruckt. Bei der Anlage von
Fahrradabstellanlagen flir Bestandsgebaude gelten
diese Regelungen nicht, sie bieten den Planenden
aber einen Anhaltspunkt fir die Ermittlung des Be-
darfs an Stellflachen im Rahmen ihrer Ermessens-
entscheidung.

Ob Fahrradabstellanlagen genehmigungsbediirf-
tig sind, hangt unter anderem davon ab, wie grof3
sie geplant sind und wo sie auf dem Grundstilck
angeordnet werden sollen. Prinzipiell sind nur of-
fene Abstellanlagen (wie Anlehnbigel) bis 50 m?
genehmigungsfrei. Ob ein Bauantrag im Einzelfall
erforderlich wird, hangt aber auch davon ab, ob auf
dem Grundstick bereits nach § 6 Abs. 7 HBauO
privilegierte Nebenanlagen realisiert worden sind.
Der Vorgarten ist gemall § 9 HBauO weitgehend
wasserduchlassig zu belassen und gartnerisch zu
gestalten. Im rickwartigen Grundstlicksbereich
sind auch Boxen oder Ahnliches (wie Garagen oder
Abstellhauschen) zulassig.

Planungsrechtliche Anforderungen

In Gebieten, fliir die gemaB § 172 Abs. 1 Nr. 1
BauGB eine Stadtebauliche Erhaltungsverordnung
erlassen wurde, ist bei der Errichtung von Fahrrad-
abstellanlagen auf die Erhaltung der stadtebau-
lichen Eigenart des Gebietes zu achten. In diesen
Gebieten unterliegt die Errichtung oder Anderung
von baulichen Anlagen der Genehmigungspflicht.
Beispielsweise ist fir die Umplanung eines Vorgar-
tens mit einer Fahrradabstellanlage eine Genehmi-
gung erforderlich. Einschrankungen kénnen auch
aufgrund eines Ausschlusses von Nebenanlagen im
Bebauungsplan bestehen.

Denkmalschutz

Bei der Errichtung von baulichen Anlagen in ge-
schitzten Objekten und Ensembles sowie in deren
Umgebung sind die Belange des Denkmalschutzge-
setzes gemall §§ 8 und 9 DSchG zu beriicksich-
tigen. Hier ist eine Genehmigung des Denkmal-
schutzamtes erforderlich.

Brandschutz

Des Weiteren sind Brandschutzanforderungen zu
beachten. Offene Fahrradplatze (wie auch das Ab-
stellen von Kinderwagen) im Treppenraum bzw. in
notwendigen Fluren oder offenen Laubengadngen
sind unzulassig, da sie eine Brandlast im Rettungs-
weg darstellen. Fahrradraume auf der Etage mis-
sen wie Abstellrdume feuerhemmend abgetrennt
sein. Einer Vermullung durch die Lagerung anderer
Gegenstande ist entgegenzuwirken.
Lithium-lonen-Akkus von E-Bikes kénnen nach un-
sachgeméaRer Handhabung oder groRer Hitzeein-
wirklung einen Brand ausldsen. Richtlinien dazu,
wie mit diesem Thema kinftig umzugehen ist, wer-
den derzeit erarbeitet.

GroRere Fahrradraume im Keller sind gemaf Gara-
genVO § 10 Abs. 1 mit feuerwiderstandsfahigen
Trennwanden von der Garage abzutrennen.
Kleinere Fahrradabteile bis jeweils max. 50 m? (ent-
spricht der Flache von 4 Stellplatzen) kdnnen davon
abweichend in der Garage zugelassen werden, so-
fern sie von der Fahrbahn sicher abgetrennt wer-
den, zum Beispiel durch Metallgitter.

Generell empfiehlt sich eine enge Abstimmung von
geplanten Fahrradabstellanlagen mit den zustandi-
gen Dienststellen.

Baumschutz

Bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen muss
mit altem und wertvollem Gehdlzbestand sensibel
umgegangen werden. Die Belange des Baumschut-
zes gemaR der Verordnung zum Schutz des Baum-
bestandes und der Hecken in der Freien und Han-
sestadt Hamburg (Baumschutzverordnung) sind zu
beachten. Hier sind gegebenenfalls Genehmigun-
gen der Bezirksamter erforderlich.



3. Grundsatze des Fahrradparkens

3.1 Nutzungsanforderungen an Fahrrad-
abstellanlagen

Diebstahlschutz

Das wichtigste Kriterium fiir Fahrradabstell-

anlagen ist die Sicherheit. Vielen Fahrradbe-
sitzerinnen und Fahrradbesitzern sind die vorhan-
denen Abstellmdglichkeiten zu unsicher, sodass sie
ihre Rader — insbesondere in dichten, innerstadti-
schen Quartieren - oftmals in den Wohnungen un-
terbringen. Das ist aufwendig und kraftintensiv und
nimmt wertvollen Wohnraum in Anspruch. Um den
Verlust bei einem Diebstahl gering zu halten, wird
oft auf die Anschaffung eines teuren Fahrrads ver-
zichtet. Die von Bauherrinnen und Bauherrn zu
schaffenden festen Baulichkeiten sind in Hinblick
auf den Diebstahlschutz mindestens genauso wich-
tig wie die technischen zum AnschlieBen des Fahr-
rades (Qualitat des Fahrradschlosses). Um ein
Fahrrad sicher aufzubewahren, muss es am Rah-
men angeschlossen werden kénnen und zusatzlich
in einem fur die Offentlichkeit unzugéanglichen
Raum stehen, damit keine Teile abgebaut werden
konnen. Dieser sollte gut gesichert und nur berech-
tigen Personen zuganglich sein. Hinzu kommen
Uberlegungen zur technischen Lésung der Zutritts-
kontrolle, der Qualitdt der Verschlusstechnik von
Tlren und Vorkehrungen zum Schutz gegenlber
Vandalismus. Hilfestellung geben auch die Krimi-
nalpolizeilichen Beratungsstellen.

Erreichbarkeit
9 Fahrradfahren ist dann attraktiv, wenn es
“77°%  moglichst unkompliziert ist. Dazu gehort
auch, dass schnell auf das Fahrrad zugegriffen wer-
den kann. Bestenfalls sind Fahrrader dort unterge-
bracht, wo die Nutzerinnen und Nutzer auf ihrem
Weg aus der Wohnung in den offentlichen Ver-
kehrsraum vorbeikommen. Das kann zum Beispiel
direkt an der Eingangstir sein, in einem Fahr-
radraum im Erdgeschoss oder auf der Etage. Nega-
tiv wirkt es sich auf die Erreichbarkeit aus, wenn
Umwege gegangen werden mussen (zum Beispiel in

Grundsatze des Fahrradparkens

einen schlecht erreichbaren Kellerraum oder zu ei-
ner entgegen der Wunschrichtung liegenden Sam-
melgarage). Auf groen Gelanden ist mehreren de-
zentralen Abstellanlagen der Vorzug vor einer
grolen, zentralen Anlage zu geben.

Zu einer guten Erreichbarkeit gehort aullerdem,
dass die Fahrradabstellanlage zu jedem Zeitpunkt
angefahren werden kann. Eingange zu den Anlagen
missen stets freigehalten werden.

Witterungsschutz

Um den Wert des Fahrrads moglichst lange zu

erhalten, sollte es witterungsgeschitzt abge-
stellt werden kénnen. Dies ist umso wichtiger, wenn
das Fahrrad lber einen elektronischen Antrieb ver-
fugt. Demzufolge sollten die bauordnungsrechtlich
fur die in einem Haus lebenden Personen (nicht fir
Besucherinnen und Besucher) geforderten Fahrrad
abstellanlagen mindestens liberdacht sein, besten-
falls aber komplett gegen unterschiedliche Witte-
rungen Schutz bieten. In der HafenCity oder dem
neuen Quartier Kleiner Grasbrook sollten Standor-
te im Uberflutungsgefadhrdeten Bereich vermieden
werden.

Benutzungsfreundlichkeit

Je weniger Handgriffe beim Abstellen eines

Fahrrads notwendig sind, desto komfortab-
ler ist dies fir die Nutzerinnen und Nutzer. Ein
Fahrrad an einen Fahrradbligel anzulehnen, ist
weitaus bequemer als es vertikal aufzuhangen oder
es auf der oberen Schiene eines doppelstockigen
Parksystems einzustellen.
Fahrradabstellanlagen sollen fir auch Kinder und
altere Menschen problemlos handhabbar sein und
nicht zur Hirde werden. Erganzungen wie Ablage-
moglichkeiten fur Fahrradhelme, Spinde fiir Rege-
nausristung und Luftpumpen, die Bereitstellung
von Werkzeug, das Einrichten von Waschstellen
und das Aufstellen von Montagestandern kénnen
die Qualitat darlber hinaus deutlich steigern.



Zuganglichkeit

Auch fir die Zuganglichkeit gilt, dass sie so

komfortabel wie moglich sein sollte, um keine
Bewohnerinnen und Bewohner von der Nutzung
der Fahrradabstellanlage auszuschlieRBen. Ideal ist
es, Fahrradabstellanlagen ebenerdig zu positionie-
ren oder Uber einen ausreichend dimensionierten
Aufzug anzubinden. Auch die ErschlieBung Ulber
flache (je nach Rampenldange zwischen 6 % und
10%) und Ubersichtliche Rampen stellt eine gute
Moglichkeit des Zugangs dar. Die aus Sicht der
Fahrradfahrenden schlechteste Losung hinsichtlich
der Zuganglichkeit ist die ErschlieBung lber Trep-
pen. Sollte, z.B. bei der nachtraglichen Verbesse-
rung im Bestand, der Einbau einer Rampe aus
Platzgriinden nicht mdglich sein, soll die Treppe
zumindest Uber eine FlUhrungsschiene verfiigen.
Tlren sollten sich arretieren lassen oder mit einem
automatischen SchlieBmechanismus ausgestattet
sein. Bei allen genannten MaBnahmen ist zu prifen,
wie gleichzeitig Barrierefreiheit fir mobilitatsein-
geschrankte Personen, dltere Menschen und Kinder
erreicht werden kann. Im Zusammenhang mit den
Sonderfahrradern sollte auch an die sog. Handbi-
kes gedacht werden; das sind Fahrrader, die von
Menschen im Rollstuhl genutzt werden.

Einsehbarkeit und Ubersichtlichkeit

Einsehbarkeit und Ubersichtlichkeit ver-

bessern die soziale Kontrolle. Eine trans-
parente Abtrennung der Flachen (Glaswande oder
Metallgitter) sowie kleinere Raume mit einem ein-
geschrankten Kreis von Zugangsberechtigten sind
in dieser Hinsicht von Vorteil. Rdume und Gange
mit nicht einsehbaren, dunklen Ecken werden hin-
gegen von vielen Nutzerinnen und Nutzern als un-
sicher empfunden und sind zu vermeiden.

Gestaltung
Fahrradabstellanlagen
gestaltet, gut beleuchtet sowie leicht zu rei-

nigen sein und sich stadtebaulich und gestalterisch

in die Umgebung einfligen. lhre Funktion soll nach

sollen ansprechend

10
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MaRBgebliche Anspriiche an das Abstellen von
Fahrradern:

a Fahrrader missen diebstahl- und méglichst
vandalismussicher abgestellt werden kon-
nen.

Die Anlagen sollen Fahrrader vor Witte-
rungseinflissen schiitzen.

Die Erreichbarkeit muss fir alle gegeben
und soll moglichst komfortabel sein (auch
fir Kinder, altere Menschen und Personen, die in
ihrer Bewegung eingeschrankt sind).

£

9

Alle Fahrradtypen sollen unkompliziert ab-
gestellt werden kénnen.

Aus Sicht von Bauherrinnen und Bauherren ist

die wesentliche Anforderung:

€ Fahrradabstellanlagen sollen giinstig zu er-
stellen und zu betreiben sein.

auBen erkennbar sein und - wenn moglich - fur
die Umwelt einen Mehrwert schaffen (zum Beispiel
durch begrinte Dachflachen). Die Anlagen sollen
gut einsehbar sein. Es empfiehlt sich, Materialien
zu wahlen, die sowohl wetterbestandig als auch
langfristig optisch ansprechend sind. Die Auswahl
eines Anlehnbiigels, der im Ubergang zum 6ffentli-
chen Raum platziert werden soll, sollte sich an den
von der Stadt verwendeten Bligeln orientieren.
Dies sind in stadtgestalterisch anspruchsvolleren
Umgebungen anthrazitfarbene Flachstahlbligel.
Gibt es Stadtebauliche Erhaltungs- oder Milieu-
schutzsatzungen, sind die Belange bei der Planung
und Errichtung zu bericksichtigen. Stehen Gebau-
de oder Freiflachen unter Denkmal- bzw. Ensem-
bleschutz, ist das Denkmalschutzamt zu beteiligen.



Stromversorgung
@ __.D_ E-Bikes und Pedelecs sind bislang
sehr schwer und deswegen flir eine
mit eigener Kraft zu bewaltigende Hohenliberwin-
dung ungeeignet (Tragen in den Keller, Aufhangen
an vertikalem Abstellelement). Dementsprechend
sollten sie modglichst barrierefrei abgestellt oder
Uber einen Aufzug oder Rampen in die entspre-
chende Etage transportiert werden kdénnen. Von
Vorteil ist es, wenn direkt am Fahrradplatz eine
Steckdose vorhanden ist, sodass der Akku in der
Nahe des Fahrrads aufgeladen werden kann. Eine
elegante Losung hierfiir sind kleine Spinde mit in-
tegrierten Steckdosen, in denen die wertvollen Ak-
kus ein- und angeschlossen werden kénnen.
Bei der Lagerung von Akkus ist der Brandschutz zu
beachten. Auch zu niedrige Temperaturen kénnen
die Akkuleistung beeintrachtigen.

Kosten- und Flacheneffizienz

Die Erstellung von Fahrradabstellanlagen ist

sowohl mit Investitionskosten fur die Abstell-
anlagen selbst und ihre bauliche Hdlle, als auch mit
Kosten fir die erforderlichen Flachen verbunden.
Diese sind relevant, wenn die Flachen anderweitig
gewinnbringend verwertbar waren (Opportunitats-
kosten). Die Kosten von Fahrradplatzen koénnen
sehr unterschiedlich sein: vom kostenglnstigen
Anlehnbligel im Freiraum bis hin zur teuren auto-
matisierten Anlage.
Der Investition steht eine Steigerung von Attrak-
tivitat und Wertschatzung der Wohnung bzw. des
Quartiers gegenlber sowie die Minimierung der
sozialen, gesundheitlichen und infrastrukturellen
Folgekosten. Gegebenenfalls lassen sich auch Ein-
nahmen durch eine Vermietung erzielen.
Die Investitions- und Forderbank (IFB) fordert ne-
ben Kfz-Stellpldtzen optional auch Abstellplatze
fur Fahrrader. Das Fordermodul flir Fahrradplatze
innerhalb der Gebaudehille gewahrt zinsverglins-
tigte Darlehen analog zur Kfz-Stellplatzférderung.
Es kdnnen sowohl gesonderte Fahrradabstellraume
gefordert werden als auch Fahrradplatze innerhalb
des individuellen Abstellraums (s. Anhang).
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Grundsatze des Fahrradparkens

3.2 Nutzungsarten

Menschen benutzen ihre Fahrrader unterschiedlich
oft und fiir die verschiedensten Zwecke. In diesem
Leitfaden werden vereinfachend drei grundlegende
Typen unterschieden: Uber-Nacht-Parkende, Lang-
zeitparkende und Kurzzeitparkende. Dabei kdnnen
Kurzzeitparkende sowohl im Haus lebende Perso-
nen als auch Besucherinnen und Besucher sein.

Uber-Nacht-Parkende
Uber-Nacht-Parkende sind diejenigen,
‘ die ihr Fahrrad (nahezu) taglich nutzen,
weil sie damit zum Beispiel den Weg zur
Arbeit oder zur Schule zurtcklegen. Darlber hi-
naus wird das Fahrrad auch flr Freizeitzwecke an
den Abenden und Wochenenden genutzt. Die Park-

dauer umfasst die Nacht zwischen der letzten Nut-
zung des Tages und der ersten des Folgetages.

Langzeitparkende

Unter Langzeitparkenden versteht man
diejenigen, die ihr Fahrrad nur zu be-
stimmten Anldssen aus dem Keller, der
Wohnung oder der Garage holen, um zum Beispiel
einen Ausflug oder eine sportliche Ausfahrt zu ma-
chen. AuBerdem gibt es viele Menschen, die ein

ae,

zweites Fahrrad besitzen, das sie nur selten fir be-
stimmte Zwecke nutzen.

Die 2017 durchgefiihrte Studie zur Mobilitat in
Deutschland (MiD 2017) ergab, dass das Verhéltnis
von Uber-Nacht-Parkenden zu Langzeitparkenden
in Hamburg bei 40 % zu 60 % liegt.

Kurzzeitparkende

Dazu zahlen Besucherinnen und Besu-
cher, die ihr Fahrrad wahrend des Be-
suchs fir eine kurze Zeitspanne abstel-
len. Die Parkdauer liegt zwischen einigen Minuten
und wenigen Stunden. Auch Uber-Nacht- und Lang-
zeitparkende kénnen zur Gruppe der Kurzzeitpar-
kenden gehoren, wenn sie ihr Fahrrad nur flr einen
kurzen Moment abstellen, weil sie zum Beispiel et-
was aus der Wohnung holen mussen.

\
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Die Anforderungen der drei Nutzungsarten an die
Fahrradabstellanlagen sind so unterschiedlich wie
die Haufigkeit der Fahrradnutzung. Wahrend Kurz-
zeitparkende und Besucherinnen und Besucher
einen besonders schnellen und unkomplizierten
Abstellvorgang wiinschen, ist es flur Langzeitpar-
kende wichtig, dass das Fahrrad sicher und wit-
terungsgeschiitzt aufbewahrt wird. Die hoéchsten
Anspriche an Komfort und Sicherheit haben die
Uber-Nacht-Parkenden, die ihr Fahrrad taglich nut-
zen. Da es in jedem Wohngebaude meist Bewohne-
rinnen und Bewohner aller drei Nutzungsarten gibt,
sind alle Anforderungen entsprechend zu berlck-
sichtigen.

Grundsatze des Fahrradparkens

3.3 Dimensionierungsiibersicht

W Fir jeden Stellplatz sind ausreichende Fla-
chen vorzusehen. Der Flachenbedarf variiert
je nach Fahrradtyp und Abstellanlage. Lastenfahr-
rader beno6tigen sowohl eine groRere Aufstellflache
als auch mehr Raum zum Rangieren. Die Schragauf-
stellung von Fahrradern verursacht einen um ca.
10 % hoheren Flachenbedarf, ermdglicht aber eine
geringere Breite der Abstellflaichen und erleichtert
die Abstellvorgdnge insbesondere bei Fahrzeugen
mit groBerem Wendekreis. Diese Anordnung ist ei-
ner Losung mit schrag zur Wand montierten Schie-
nen, in die das Fahrrad eingestellt wird, unbedingt
vorzuziehen.

Grundmale

1,00 m

1,15m
1,10 m

1,90 m
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0,80-1,00 m
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Mindestabstande von Lastenradern an Bligeln oder Pollern
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Die Bemessungswerte flr die Anzahl notwendiger
Fahrradplatze finden sich in Anlage 1 der Fachan-
weisung 1/2013 - ABH ,Notwendige Stellplatze
und notwendige Fahrradplatze™:

Zahl der Fahrradplatze fur Wohngebaude:

1 je Wohnung mit bis zu 50 m?

2 je Wohnung mit bis zu 75 m?

3 je Wohnung mit bis zu 100 m?

4 je Wohnung mit bis zu 125 m?

5 je Wohnung mit mehr als 125 m?

Darliber hinaus werden Vorgaben flur andere Ge-
baudenutzungen wie zum Beispiel Bliro- und Ver-
waltungsgebaude und Verkaufsstatten gemacht.

Grundsatze des Fahrradparkens

Anlehnbligel (Doppelaufstellung)

2,00 m 1,80 m

21,00 m 0,50 m

>1,00m

* Fahrgasse in eine Richtung

Dimensionierung bei Schragaufstellung

1,50 m 1,80 m

mind. 2,75 m

ca.1,95m
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MaBnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

4. Mallnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen set-
zen sich aus zwei Bestandteilen zusammen: den
Abstellelementen, zu denen Anlehnblgel, Dop-
pelstockparksysteme, Aufhangungen etc. gehéren,
und den baulichen Hullen, in denen die Abstellele-
mente platziert werden. Hierunter fallen zum Bei-
spiel Fahrradgaragen und Fahrradraume.

Die Bandbreite von Abstellelementen ist groB. In
diesem Kapitel werden ausschlieBlich empfehlens-
werte Elemente vorgestellt, die den Fahrradern
ausreichend Standsicherheit bieten und das An-
schlieBen des Rahmens ermdglichen. Dartber hin-
aus sollen sie moglichst einfach zu bedienen und
flexibel im Hinblick auf die vielen unterschiedlichen
Fahrradtypen sein.

Eignung: Standard- und Sonderfahrrader

Das wohl meistverbreitete Abstellelement sind An-
lehnbligel. Biigel ermdglichen das beidseitige An-
stellen von Fahrradern und insbesondere das un-
komplizierte AnschlieBen der Fahrradrahmen. Sie
kénnen einzeln oder in Gruppen, im Freien oder im
Innenraum und fiir normale oder Sonderfahrrader
nutzbar aufgestellt werden. Die hohe Flexibilitat
und die einfache Nutzung sprechen fiir die Verwen-
dung von Anlehnbiigeln als Abstellelement.

Wenn bei einer freien Aufstellung eine bequeme
Zuganglichkeit und ein Durchgang zwischen be-
nachbarten Fahrradern gewahrleistet sein soll (wie
zum Beispiel am Stralenrand oder vor Geschaften,
wo Korbe und Taschen beladen werden missen)
soll der Achsabstand mindestens 1,20 m betra-
gen. Wenn ein Durchgang zwischen benachbarten

v/,

/7

Abb.1: Anlehnblgel

A
¥ >1,00m
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Fahrradern nicht erforderlich ist und ein Umschlag
der Fahrradplatze nicht mehrmals taglich erfolgt,
kann der Abstand zwischen den Bligeln auf 1,00 m
reduziert werden. Anlehnblgel sollen mindestens
1,00 m lang sein, da sonst das Vorderrad umschla-
gen kann und das Rad nicht stabil steht. Im 6ffent-
lichen Raum werden an gestalterisch anspruchs-
volleren Standorten in der Regel anthrazitfarbene
Flachstahlbligel verwendet, in anderen Situationen
verzinkte oder anthrazitfarbene Rundrohrbligel.

Eignung: Standardfahrrader
Ein flacheneffizientes
ist das Doppelstockparksystem, wenn genitigend

weiteres Abstellelement
Raumhdhe vorhanden ist. Hier werden Fahrrader in
zwei Ebenen und héhenversetzt in Schienen einge-
stellt, sodass auf einer geringen Grundflache viele
Fahrrader untergerbacht werden kdnnen. Bessere
Systeme haben eine Schiene mit Luftdruckfeder,
mit deren Hilfe das Fahrrad mit sehr geringem
Kraftaufwand in der zweiten Ebene an seinen Platz
befdordert werden kann. Das Fahrrad kann an einem
daflr vorgesehenen Bligel angeschlossen werden.
Doppelstockparksysteme werden aus ca. 80 cm
breiten Modulen zusammengesetzt, sodass sie be-
liebig erweiterbar sind. Doppelstockparker eignen
sich bei einem hohen Anteil von Langzeitparken-
den, allerdings nur flr Fahrrader mit normalen Ab-
messungen und ohne Uberbreite Reifen.

N

>2,75m

Abb.2: Doppelstockparksystem



MaBnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

Die Fahrgasse sollte bei Doppelstockanlagen min-
destens 2,50 m betragen. Bei bestimmten Anla-
gen lasst sie sich bis auf 2,20 m reduzieren. Die
Mindestraumhdhe fiir ein Doppelstockparkelement
betragt Ublicherweise 2,75 m. Je nach Hersteller
kénnen diese Male variieren und sie sind in jedem
Fall zu prifen.

Vertikale Aufhdngung

Eignung: leichte Sportrader

Besonders platzsparend sind vertikale Aufhangun-
gen, wie sie aus dem Hamburger Fahrradhduschen
bekannt sind, in dem Fahrrader mit dem Vorder-
rad an einen daflir vorgesehenen Haken gehangt
werden. Fir den tdglichen Gebrauch sind Hange-
systeme allerdings nur bedingt geeignet, da das
Anheben des Fahrrads nur bei guter korperlicher
Konstitution oder sehr leichten Fahrradern nicht
als Hindernis angesehen wird. Fir Kinder ist dieses
Element nicht nutzbar. Auch Fahrradsonderformen
finden in diesem Abstellelement keinen Gebrauch
und der Metallhaken kann sichtbare Spuren an den
Felgen hinterlassen. Es gibt optimierte Losungen,
bei denen das Fahrrad nur eingeschoben und nicht
eingehangt werden muss und die Halterung anstel-
le der Felge den gesamten Reifen umfasst. Andere
Lésungen unterstiitzen hydraulisch das Anheben.
Sie eignen sich fir die Aufbewahrung seltener ge-
nutzter, leichter Sportfahrrader oder in sehr be-
engtem Raum.

,

1,80-2,00 m

PN

1,30 m
Abb.3: Vertikale Aufhangung
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Fahrradpoller

Eignung: Lastenfahrrader

Lastenrader variieren in ihrem Aufbau deutlich
und passen zudem nicht an viele standardisierte
Anlehnblgel. Fiir Lastenrader und andere Sonder-
fahrzeuge sind daher gréRere Abstellflachen vorzu-
sehen. Unter den aktuell in Serie produzierten Las-
tenradern sind die langeren ca. 2,60 m bis 2,80 m
lang. Es gibt aber auch bereits iber 3,00 m lange
Lastenrader, sodass lber die Dimensionierung im
Einzelfall entschieden werden sollte.

Da Lastenrader Ublicherweise gut gegen Umfallen
gesichert sind, ist ein einfacher Poller mit einer
Ose, durch die das Fahrradschloss passt, als Ab-
stellelement ausreichend.

Abstellflachen flr Lastenrader und Anhanger soll-
ten aufgrund des Ublicherweise hoheren Gewichts
besonders gut zuganglich sein. Dafiir sind ausrei-
chende Rangierflachen vorzusehen. Gegebenenfalls
ist eine deutliche Bodenmarkierung anzubringen.

Abb.4: Fahrradpoller
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4.2 Musterlésungen

Anlehnbiigel ohne Uberdachung

Anlehnbiigel mit Uberdachung

Abb.5: Private Anlehnbligel flir Besucher, Hamburg Eilbek

Abb.6: Anlehnbiigel mit Uberdachung, Malmé

Anlehnbiigel ohne Uberdachung kdénnen variabel
aufgestellt werden und sind die wohl einfachste
Moglichkeit, Fahrradern einen Abstellplatz zu ver-
schaffen. Da sie aber keinen Witterungsschutz und
keinen guten Diebstahlschutz bieten, sollen sie in
dieser Form nur zum kurzzeitigen Parken angebo-
ten werden. Kleine Pakete von zwei bis vier Anlehn-
bligeln vor den jeweiligen Gebdudezugangen lassen
sich relativ unauffallig unter Schonung der Vorgar-
tenbereiche anordnen. Daher kénnen sie in kleinen
Gruppen auch vor denkmalgeschitzten Gebduden
und in Erhaltungsgebieten eingesetzt werden. Dies
ist jedoch im Einzelfall mit den zustandigen Dienst-
stellen abzustimmen. Die befestigten Flachen zwi-
schen den Blgeln sollen durchlassig fur Regenwas-
ser sein (wassergebundene Decke, offene (Rasen-)
Fugen).
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Uberdachte Anlehnbiigel sind eine praktikable Lo-
sung fur das Parken von Besucherinnen und Be-
suchern. Fir eine kurze Abstelldauer von einigen
Minuten bis wenigen Stunden bieten die Anlehn-
blgel ausreichenden Schutz. Ginstigere Fahrrader
werden teilweise auch ldnger abgestellt. Eine Uber-
dachung von Anlehnbligeln lohnt sich schon, wenn
mindestens drei Anlehnbligel (6 Abstellplatze) zu-
sammengefasst an einer Stelle platziert werden.
Mit einem gréBeren Dachuberstand eignen sich
derartige Anlagen auch fiir Fahrradsonderformen.
An griinderzeitlichen Gebduden oder Siedlungs-
bauten der 1920er-Jahre soll aus gestalterischen
Grinden auf eine Uberdachung verzichtet werden.
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Fahrradbox

Fahrradkleingarage

Abb.7: Fahrradboxen auf privatem Hof, Hamburg Winterhude

Abb.8: Fahrradkleingarage (Herstellerfoto)

Fahrradboxen bieten die Maoglichkeit, Fahrrader
einzeln und witterungsgeschitzt abzustellen. Auf
einer Grundflache von knapp 2 m? findet ein Fahr-
rad einen sicheren Platz mit exklusivem Zugang.
Fahrradboxen kdnnen einzeln oder in Gruppen auf-
gestellt werden und eignen sich besonders fir den
rickwartigen Grundstlicksbereich oder zur Aufstel-
lung in Tiefgaragen. Durch die individuelle Nutzung
eignen sie sich zur Vermietung. Nachteile der Fahr-
radboxen sind der hohe Platzbedarf pro Fahrrad
und die schwierige stadtebauliche Integration. An
griinderzeitlichen Gebduden oder Siedlungsbauten
der 1920er-Jahre soll aus gestalterischen Griinden
auf Fahrradboxen verzichtet werden. Lastenrader
bendtigen UbergroBe Fahrradboxen, um sachge-
recht abgestellt werden zu kdnnen.
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Fahrradkleingaragen sind Fahrradabstellanlagen
flr etwa vier bis zehn Fahrrader. Aufgrund ihrer
flacheren Form sind sie optisch weniger auffallig.
Ausfliihrungen aus Holz lassen sich zudem gut ein-
grinen. Sie sind abschlieBbar, sodass gegenuber
offenen Anlagen eine grofere Sicherheit gewahr-
leistet wird. Gedffnet werden die Garagen Uber
Klappen oder Turen, die einfach zu bedienen sind.
Elemente zum AnschlieBen in den Kleingaragen er-
maoglichen eine zusatzliche Sicherung der einzelnen
Rader, erschweren aber die Nutzung mit Fahrrad-
sonderformen. Uberlange Fahrrader wie zum Bei-
spiel Lastenfahrrader finden in Gblichen Fahrrad-
kleingaragen keinen Platz, es gibt allerdings auch
Fahrradkleingaragen speziell fir Lastenfahrrader.
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Fahrradsammelgarage

FahrradgroRgarage

Abb.9: Fahrradsammelgarage, Metz

FOTO GESUCHT!!

Abb.10: Geplante B+R-Anlage Kellinghusenstr.,, Hamburg
Eppendorf

Sammelgaragen sind Fahrradabstellanlagen, in de-
nen mehr als zehn Fahrrader untergebracht wer-
den kénnen. Um mehr Sicherheit und Komfort zu
bieten, sollten Sammelgaragen eine lbersichtliche
GroRBe behalten. Auch hier ist darauf zu achten,
dass in der Garage Anlehnblgel oder andere Ab-
stellelemente vorhanden sind, an denen die einge-
stellten Fahrrader zusatzlich gesichert werden kon-
nen. Sammelgaragen kdnnen entweder von einem
festen Personenkreis genutzt werden und auch nur
fir diesen zuganglich sein, oder aber fur Besuche-
rinnen und Besucher zur Verfligung stehen.
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Geeignet sind groBe Fahrradgaragen vor allem an
Zielorten, die von vielen Radfahrenden aufgesucht
werden wie zum Beispiel Bahnhofe. Sie k&nnen
aber auch fur groBere Wohnanlagen, an Universi-
tatsstandorten oder fir groRere Arbeitsstatten
eine gute LOsung sein, sofern die Entfernung zum
Ziel nicht zu groR wird. Um die Akzeptanz zu er-
hohen, sollten sie an den Knotenpunkten wichtiger
Wegeverbindungen liegen. Um auf geringer Grund-
fliche sehr viele Rader unterzubringen, bietet die
Industrie automatische Parksysteme an, die zum
Beispiel als Silo in die Hohe oder in die Tiefe gebaut
werden kdonnen. Sie werden nicht betreten, sondern
das Rad wird an einem Ubergabepunkt automa-
tisch eingezogen.
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Fahrradraum im Erdgeschoss

Fahrradraum auf der Etage

Abb.11: Fahrradraum im Erdgeschoss, Malmo

Abb.12: Fahrradraum auf der Etage, Wien

Weder Feuchtigkeit noch extreme Temperaturen
kénnen den Fahrradern in einem Fahrradraum scha-
den, sodass vor allem Elektrofahrrader hier gut auf-
gehoben sind. Durch den Einbau verschiedener Ab-
stellelemente kdnnen unterschiedliche Bedurfnisse
abgedeckt werden. Eine Kombination von Anlehn-
bligeln, Fahrradboxen und Doppelstockparkern so-
wie die Ausstattung der Raume mit Spinden oder
Regalen zum Verstauen von Zubeho6r wie Helmen
oder Luftpumpen stellen ein optimales Angebot
dar. Die Lage des Fahrradraums soll zwischen der
Wohnung und dem Straenraum keine groBen Um-
wege erforderlich machen. Falls beim Verlassen des
Gebdaudes mehr als eine Tur zu 6ffnen ist, sollten
Tiren mit einem elektrischen Offnungsmechanis-
mus versehen sein.
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Fahrradraume auf der Etage kdnnen von den Nut-
zerinnen und Nutzern direkt Uber die Flure er-
reicht werden. Der Weg vom Hauseingang in den
Fahrradraum soll frei von Barrieren wie manuell zu
o6ffnenden Tiuren, Schwellen oder zu engen Kurven
sein. Fir den Transport in die oberen Geschosse
muss der Fahrstuhl eine ausreichende GroRe ha-
ben. Im Fahrradraum selbst ist dafir Sorge zu tra-
gen, dass er mittels Abstellelementen strukturiert
wird. Da Fahrrader als Brandlast gelten, miissen die
Anforderungen des Brandschutzes bericksichtigt
werden.
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Fahrradraum im Untergeschoss

Fahrradabteil in der Tiefgarage

Abb.13: Fahrradraum im Untergeschoss, Hamburg Barm-
bek-Nord

FOTO GESUCHT!!!

Abb.14: Fahrradabteil in der Tiefgarage, Diisseldorf

Fahrradraume im Untergeschoss sind eine verbrei-
tete Losung, um Fahrrader sicher und witterungs-
geschutzt abzustellen. Da die Zuganglichkeit er-
schwert ist, sind ebenerdige Fahrradabstellanlagen
grundsatzlich vorzuziehen. Es sollten nicht mehr
als zwei Turen, nach Moglichkeit mit automatischen
Taroffnern, zu offnen sein. Fahrradraume im Unter-
geschoss sollten nur fir die Bewohnerinnen und
Bewohner eines Gebaudes zuganglich sein.

Die ErschlieBung kann Giber flache Rampen, am bes-
ten unabhangig vom Kfz-Verkehr, gegebenenfalls
auch Gber fahrradgerechte Aufzlige erfolgen. Fahr-
radkeller sollten mittels geeigneter Abstellelemen-
te strukturiert werden und Stauraum aufweisen.
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Lassen sich Fahrradabstellanlagen in der Tiefgara-
ge nicht vermeiden, sollen sie an den Ausfahrten
angeordnet werden. Innerhalb der Tiefgarage soll
ein abschlieBbares Trennelement fiir jeweils max 20
Fahrrader den Kreis der Zugangsberechtigten be-
schranken. Bei der Zuwegung ist eine ausreichend
flache Gestaltung der Rampen zu berlcksichtigen.
Empfohlen wird eine Neigung von 6 % bis maximal
10 %. Tiefgaragenrampen flir Pkw haben in der Re-
gel eine Neigung von 15 %. Hier wére eine separate
Fahrradrampe, die ErschlieBung Gber einen FuBweg
neben der Tiefgaragenrampe oder ein Aufzug die
bessere Losung.

Fahrradabteile in Tiefgaragen sollen mit Anlehnbii-
geln ausgestattet werden und Stauraum aufweisen.
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4.3 Anregungen zu Abstellanlagen in unterschiedlichen Quartierstypologien

Neubauquartiere

Moaliche Standorte flir Fahrradabstellanlagen

Fahrradraume innerhalb der Gebdaude

(UG, EG, OG)

Innenhofe

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

Abb.15: Hamburger Neubauquartier, IBA

Flachenpotenziale

Abstellanlagen fir Rader miissen frihzeitig bei der
Planung bedacht werden. Die ebenerdige Unter-
bringung im Gebaude bzw. in Nebengebauden ist
zu bevorzugen. Lasst sich eine Unterbringung im
Untergeschoss (Keller/Tiefgarage) nicht vermei-
den, sollte zumindest ein Teil der erforderlichen
Fahrradpldtze ebenerdig untergebracht werden.
Im AuBBenraum konkurrieren Fahrradabstellanlagen
mit anderen Nutzungen, insbesondere mit Klein-
kinderspielplatzen, die Vorrang haben. Die Distanz
zwischen Gebaudezugang und Fahrradabstellan-
lage sollte nicht mehr als 50 m betragen.

MaBnahmenvorschldage

Fir Neubauquartiere sollen von Anfang an Mobili-
tatskonzepte erarbeitet werden, um den Umwelt-
verbund und damit auch das Radfahren zu for-

Abb.16: Fahrradsammelgarage, Hamburg Wilhelmsburg
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dern. Fahrradabstellanlagen sind in die Architektur
und das Freiraumkonzept zu integrieren. Bereits
beim Wettbewerb, bei der Funktionsplanung und
bei der Konzeptausschreibung von Grundstlicken
kénnen geeignete Malnahmen identifiziert wer-
den. Fahrradraume im Erdgeschoss, die kleinteilig
den Hauseingangen zugeordnet sind, Uber auto-
matisierte Turen erreicht werden kdnnen und mit
ordnenden und sichernden Abstellelementen und
Stauraum ausgestattet sind, sind optimal. Sofern
Flachen auf den Etagen zum Abstellen von Fahr-
radern verfligbar gemacht werden kénnen, waren
ausreichend dimensionierte Aufzlige vorzusehen.
Fir Kurzzeitparkende sind Fahrradbligel nahe den
Hauseingangen zu realisieren. Der Freiraum ist an-
sprechend zu gestalten. Das gilt auch fir Fahrrad-
schuppen und Uberdachte Fahrradabstellanlagen.
Diese sollen seitlich und von oben begriint werden.

Abb.17: Rampe zum Fahrradkeller, Hamburg, Saarlandstrale
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Griinderzeitquartiere

Mogliche Standorte fur Fahrradabstellanlagen

Fahrradraume innerhalb der Gebdaude

(UG, EG)

_ private Pkw-Stellplatzanlagen in Innen-

"~ hofen

\/

Sammelgaragen in kleineren Baullicken

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

Abb.18: Hamburger Grinderzeitquartier Grindelhof

Flachenpotenziale

Die Grunderzeitquartiere sind durch Blockrandbe-
bauung gekennzeichnet, die haufig mit zwei bis vier
Meter tiefen, begriinten Vorgartenflaichen ausge-
stattet ist. Aus stadtebaulichen und gestalterischen
Griinden sind die Vorgarten als solche zu erhalten.
In Gebieten mit Stadtebaulicher Erhaltungsver-
ordnung und im denkmalgeschiitzten Ensemble
ist die gestalterische Wirkung der Fahrradabstel-
lanlagen besonders sensibel und mit dem Denk-
malschutzamt abzustimmen. Aufgrund der hohen
Nachfrage nach Wohnraum wurden viele Innenhofe
bebaut und Baullicken geschlossen. Innenhéfe sind
haufig durch Autostellplatze belegt. Bei Neubauten
hat gemal § 48 Abs. 2 HBauO die Unterbringung
von Fahrradplatzen auf dem Grundstiick Vorrang
vor der Unterbringung von Kfz-Stellplatzen. Auch
fur Bestandsbauten mit rechtskraftig festgesetzten
Stellplatzen kann eine Umnutzung von Kfz-Stell-
platzen zu Fahrradplatzen geprift werden. Dieses
ware bei der Bauaufsicht zu beantragen.

MaRnahmenvorschldge

Aufgrund der hohen Wohndichte sind viele Fahr-
rader auf einer geringen Flache unterzubringen.
Demnach sollten flacheneffiziente Abstellanlagen
gewahlt werden.

In Bestandsgebauden ist die Mdglichkeit des Aus-
baus und der besseren ErschlieBung von Kellerge-
schossen zu prifen. Haufig sind diese an der Ge-
bauderickseite durch eine Kellertreppe erreichbar.
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Die Anbringung einer Schieberinne ist bereits eine
groBe Erleichterung. Fir Innenhofe eignen sich
Fahrradboxen, Fahrradklein- oder -sammelgaragen,
die eingegrint werden sollten. Die Baumschutzver-
ordnung ist zu beachten. Falls Vorgarten vorhan-
den sind, hat ihre gartnerische Nutzung Vorrang.
Fahrradabstellelemente auf der StraBenseite mis-
sen dort besonders auf ihre gestalterische Wirkung
in den offentlichen Raum hinein Gberprift werden
und sollten in der Regel als nicht liberdachte Bligel
in kleinen Gruppen den Gebdudezugangen zuge-
ordnet werden.

Wo allein durch diese MaBnahmen die Nachfrage
nach Abstellplatzen nicht befriedigt werden kann,
koénnen ggf. grundstlickstibergreifende Sammel-
garagen eine Losung sein. Dabei ist ihre GroBe am
geschatzten Fahrradbestand im Umkreis von rund
100 m zu bemessen.

Abb.19: Uberdachte Fahrradbiigel, Hamburg Altona-Altstadt
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1920er-Jahre-Quartiere

Mogliche Standorte fur Fahrradabstellanlagen

\/

Eingangsbereiche

\/

Innenhofe

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

Abb.20: Hamburger 1920er-Jahre-Quartier HabichtstraRe

Flachenpotenziale

In Gebieten mit Stadtebaulicher Erhaltungsver-
ordnung und im denkmalgeschiitzten Ensemble
ist die gestalterische Wirkung der Fahrradabstel-
lanlagen besonders sensibel und mit dem Denk-
malschutzamt abzustimmen. In den 1920er-Jahre-
Quartieren gehoren die gestalteten Freiflachen in
der Regel zum geschiitzten Ensemble. Daher sollte
zunachst versucht werden, Fahrradabstellplatze in-
nerhalb der Baulichkeiten unterzubringen. Genos-
senschaftswohnanlagen weisen in einigen Fallen
Gemeinschaftsraume, Waschklichen, Laden- und
Gewerbeflachen auf, bei denen zu prifen ist, ob sie
in ihrer Funktion noch genutzt werden oder ob sie
fur das Abstellen von Fahrradern genutzt werden
kénnen. Auch bestehende Keller kdnnen flr diesen
Zweck optimiert werden.

MaRnahmenvorschldge

Zunachst ist die Umnutzung von Keller- und Ne-
benrdumen sowie von privaten Stellplatzanlagen
zu prifen. Im Falle von bauordnungsrechtlich not-
wendigen Stellplatzen bedarf die Nutzungsande-
rung mit dem Ziel, statt Kfz- Fahrradplatze einzu-
richten, einer Genehmigung. Auch die sachgemaRe
Ausstattung der Kellerraume mit Abstellelementen
ist eine kostenglinstige MaBBnahme, die den Nutzen
der Abstellrdume deutlich erhéht. Deren Erreich-
barkeit kann zum Beispiel durch Flihrungsschienen
auf vorhandenen Treppen zumindest teilweise ver-
bessert werden. Die Umnutzung von ungenutzten
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Gemeinschaftsflachen oder von nicht marktgangi-
gen Laden- oder Gewerbeflachen stellt eine weitere
Option dar, die allerdings mit baulichen Malnah-
men verbunden ist, wie dem Einbau von breiteren
Eingangsturen.

Fahrradkleingaragen, Fahrradboxen sowie (ber-
dachte Bligel sollen kleinteilig, moglichst unauffal-
lig und gut eingegriint im Blockinneren angeordnet
werden. Dies ist jedoch im Einzelfall mit dem Denk-
malschutzamt abzustimmen. Fir Kurzzeitparken-
de sowie flr Besucherinnen und Besucher kénnen
nicht Uberdachte Anlehnblgel in geringer Anzahl
nahe den Hauseingangen platziert werden.

Abb.21: Fahrradblgel, Hamburg Barmbek-Nord
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Abb.22:Hamburger 1950er-/1960er-Jahre-Quartier Hohenfelde

Flachenpotenzial weisen insbesondere bereits ver-
siegelte private Stellplatzflachen zwischen den Ge-
bauden (,Parktaschen”) oder Garagenhofe auf. Hier
kénnen einzelne Garagen oder Stellplatze umge-
nutzt und mit Abstellelementen fir Fahrrader aus-
gestattet werden. Handelt es sich gemall Bauge-
nehmigung um notwendige Stellplatze, muss eine
Anderung beantragt werden. Ein weiteres Potenzial
flr Anbauten stellen fensterlose Giebelseiten dar.
Sofern die einzelnen Zeilen mit gerdumigen Kellern
ausgestattet sind, bieten auch diese Mdglichkeiten
fir gute Fahrradabstellanlagen, die durch nachtrag-
liche Zugange von aullen (Rampe, Fahrradlift oder
Treppe mit Schieberinne) besser zuganglich ge-
macht werden kdénnen. Auch nicht marktgangige
Laden- und Gewerbeflachen sind in die Uberlegun-
gen einzubeziehen.

Abb.23: Uberdachte Fahrradbiigel, Salzburg, Strubergassensied-
lung
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private Pkw-Stellplatzanlagen und
Garagenhofe

Fahrradrdume innerhalb der Gebaude
(UG)

leer stehende Laden-/Gewerbeflachen

Giebelseiten

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

Fahrradkleingaragen oder Fahrradboxen koénnen
eine Option sein, wenn sie sich sensibel in die Frei-
raumgestaltung integrieren und eingriinen lassen.
In Gebieten mit Stadtebaulicher Erhaltungsverord-
nung und im denkmalgeschiitzten Ensemble ist
die gestalterische Wirkung der Fahrradabstellan-
lagen besonders sensibel und mit dem Denkmal-
Bei Quartieren in peri-
pheren Lagen ist vermehrt darauf zu achten, dass
Stromanschllisse zum Aufladen der E-Bike-Akkus
vorhanden sind.

schutzamt abzustimmen.

Eine wichtige ergdnzende MalRnahme ist der bar-
rierefreie Umbau des internen Wegenetzes, der lb-
licherweise den Ersatz von Stufen durch Rampen
umfasst. Hier kénnten dezentrale, den Hauseingan-
gen zugeordnete Bligel aufgestellt werden.

Abb.24: Fahrradkleingarage, Hamburg Gartenstadt Farmsen
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Abb.25: Hamburger 1970er-Jahre-Quartier MUmmelmannsberg

In den GroBwohnsiedlungen der 1970er-Jahre bie-
ten insbesondere die grofzligig dimensionierten
privaten Verkehrsflaichen Potenzial fiir den Bau
von Fahrradabstellanlagen. Pro Hauseingang wer-
den meist verhdltnismaBig viele Wohneinheiten
erschlossen, sodass auch dezentrale, den Haus-
eingangen zugeordnete Fahrradabstellanlagen vie-
le Fahrradplatze bieten missen. Zentral gelegene
Pkw-Stellplatzanlagen und Garagenhofe bieten
dartber hinaus ausreichend Platz fir Fahrradga-
ragen. Eine Umnutzung genehmigter Stellplatze zu
Fahrradplatzen ware zu beantragen.

Auf  Pkw-Stellplatzanlagen, Garagenhdéfen, in
Parkpaletten, auf nicht benétigten privaten Ver-
kehrsflachen oder in Blockinnenhéfen kénnen fir
Uber-Nacht- und Langzeitparkende Fahrradsam-
melgaragen errichtet werden. Es ist jedoch darauf
zu achten, dass Fahrradabstellanlagen nicht zu
gro und unibersichtlich werden. Um die sozia-
le Kontrolle zu verbessern und so die Gefahr von
Diebstahl und Vandalismus zu verringern, sollten
moglichst kleine, abschlieBbare Einheiten gebildet
werden. In untergenutzte Parkpaletten kdnnen z.B.
Fahrradraume, Fahrradabteile oder Fahrradboxen
eingebaut werden. Diese sollten direkt an den Zu-
fahrten gelegen sein. Die subjektive Sicherheit
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Fahrradraume innerhalb der Gebdaude
(UG)

private Pkw-Stellplatzanlage,
Garagenhofe und Parkpaletten

Innenhofe

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

kann durch ausreichende Beleuchtung und soziale
Kontrolle verbessert werden. Sofern (Fahrrad-)Kel-
ler vorhanden sind, sollten diese mit Anlehnbligeln,
Regalen oder Spinden ausgestattet und der Zugang
optimiert werden. Fir Kurzzeitparkende sowie fir
Besucherinnen und Besucher sind iberdachte An-
lehnbligel an den Eingangen empfehlenswert.

Eine wichtige erganzende MaRBnahme ist der bar-
rierefreie Umbau des internen Wegenetzes, der Ub-
licherweise den Ersatz von Stufen durch Rampen
umfasst.

Abb.26: Doppelstock-Fahrradboxen (Herstellerfoto)
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Abb.27: Hamburger Quartier mit gemischten Nutzungen, GroR-
neumarkt

Quartiere mit gemischten Nutzungen zeichnen
sich durch einen hohen Bedarf an Fahrradabstel-
lanlagen aus, der aus der Uberlagerung von Ein-
zelhandel, Gastronomie, Dienstleistungsbetrieben,
Wohnnutzung und anderen Einrichtungen herrihrt,
die alle auch Besuchsverkehre verursachen, sodass
die Nachfrage nach Fahrradabstellanlagen insbe-
sondere im oOffentlichen Raum hoch ist. In einigen
Fallen bieten Innenhoéfe und Gebauderiickseiten
Potenzial fir den Bau von Fahrradabstellanlagen
fur Angestellte, Kundinnen und Kunden sowie flr
im Haus lebende Personen. Moglicherweise kdnnen
auch bereits vorhandene Pkw-Garagen fir das Ab-
stellen von Fahrradern umgenutzt werden.

Direkt vor Ladengeschéaften sind Fahrradbiigel im
offentlichen Raum haufig Gberbelegt. Sofern auf
dem Privatgrundstliick Flachen gut zu erreichen
sind, sollen Kundinnen und Kunden dort weitere
Fahrradplatze angeboten werden. Anlehnbligel sind
mit ausreichendem Abstand (mindestens 1,20 m)
zu errichten, damit mit Korben und Packtaschen
beladene Fahrrader leicht zuganglich sind. Die
Anlehnbligel sollen mindestens 1 m lang sein, um
zu verhindern, dass die Vorderrader umschlagen.
Je besser die Bligel zu den publikumswirksamen
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Fahrradraume innerhalb der Gebaude
(UG, EG)

private Pkw-Stellplatzanlagen und
Kundenparkplatze in Innenhéfen

Fahrradkafige und Boxen in Tiefgaragen

quartiersbezogene Fahrradsammelga-
ragen / automatische Garagen

Eingangsbereiche (zum Kurzzeitparken)

Erdgeschossnutzungen positioniert sind, desto
komfortabler ist dies flir die Kundschaft und desto
weniger Fahrrader werden ungeordnet abgestellt.
Die Blgel sollten erhdhten Gestaltungsanspriichen
genlgen.

Lastenradabstellplatze fir den Kundschafts- und
Lieferverkehr konnen auch den Pkw-Stellplatzen
zugeordnet werden, da sie eine grolere Tiefe bend-
tigen. Bei intensiver Nutzung der Fahrradabstellan-
lagen durch Gewerbetreibende und ihre Mitarbei-
tenden tagsliber sowie durch die Bewohnerinnnen
und Bewohner nachts kénnen automatische An-
lagen wirtschaftlich sein. Haufig werden vor den
Geschaften mobile Fahrradstander im o6ffentlichen
Raum aufgestellt, sofern eine Sondernutzungsge-
nehmigung vorliegt. Hierbei ist auf die Qualitat der
Stander zu achten. Der Rahmen soll anschlieBbar
sein.

Abb.28: Mobiler Fahrradstander, Minchen
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Ubersicht: Quartierstypologien und passende Abstellanlagen
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Ubersicht moglicher Standorte

Flachenpotenziale fiir Fahrradabstellanlagen nach
Siedlungstypologie

(nur auf privaten Flachen, sortiert nach Prioritat)

Neubauquartiere

1. Erdgeschosse, Obergeschosse

2. Untergeschoss, direkt von auBen Gber Rampen
anfahrbar

3. Fahrradabteile in der Tiefgarage

4. Fahrradgaragen im privaten Freiraum

Grlnderzeitquartiere

1. Untergeschoss/Nebenrdaume nutzbar machen
2. ungenutzte Erdgeschossflachen umnutzen
3. Fahrrad(klein)garagen, Fahrradboxen, Uber-

dachte Bigel im Innenhof

1920er-Jahre-Siedlung

1. Untergeschoss/Nebenrdume nutzbar machen
2. ungenutzte Erdgeschossflachen umnutzen
3. Fahrrad(klein)garagen, Fahrradboxen, uber-

dachte Bugel im Innenhof

1950er-/1960er-Jahre-Siedlung

1. Untergeschoss/Nebenraume nutzbar machen

2. Fahrradgaragen auf Garagenhéfen (Umnut-
zung von Autogaragen)

3. Fahrrad(klein)garagen, Fahrradboxen auf pri-

vaten Parktaschen
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1970er-Jahre-Siedlung

1. Untergeschoss/Nebenrdume nutzbar machen

2. Fahrradgaragen auf privaten Parkplatzanlagen

3. Fahrradgaragen auf Garagenhoéfen (Umnut-
zung von Autogaragen)

4. Fahrradboxen/Fahrradabteile in untergenutz-
ten Parkpaletten (eingangsnah)

5. (Uberdachte) Bugel im Freiraum

Quartiere mit gemischten Nutzungen

1. Uberdachte Blgel auf Autoparkplatzen fir die
Kundschaft

2. Anlehnblgelin Tiefgaragen fiir Besucherinnen/
Besucher bzw. Kundschaft in Eingangsnahe

3. grundstlickslUbergreifende Fahrradsammelga-

rage / automatische Garage

Darliber hinaus soll in allen Gebietskategorien, so-
fern Gebaude nicht direkt an den 6ffentlichen Raum
grenzen, moglichst direkt an den Hauseingangen
jeweils eine kleine Anzahl von offenen Bligeln flr
Besucher bereitgestellt werden. Hier sollen gestal-
terisch hochwertige Anlehnbiligel gewahlt werden,
die in der Regel nicht Gberdacht sind.
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4.4 Serviceangebote rund ums Fahrrad

Hauseigentiimerinnen und -eigentimer koénnen
eine umweltfreundliche Mobilitat ihrer Mieterinnen
und Mieter durch Serviceangebote rund um das
Fahrrad fordern. Dazu gehdren zum Beispiel

« die Bereitstellung von Informationen Giber Fahr-
radinfrastruktur und Ausleihmdglichkeiten im
Quartier (z.B. in Form eines Flyers fiir (neue)
Mieter)

« der Verleih von Lastenfahrradern, Kindersitzen,
Fahrradhangern oder von e-Bikes

« Hilfe bei der Fahrradreparatur (Bereitstellung
von Werkzeug, Luftpumpen oder Montagestan-

Abb.29: Fahrradwaschplatz, BikeCity Wien

dern oder durch Personen, die Reparaturen an-
leiten)

Kann dies durch den einzelnen Eigentiimer selbst

nicht geleistet werden, ware auch eine (finanzielle)

Beteiligung an der Einrichtung und dem Betrieb ei-

ner Mobilitatsstation auf Ebene des Quartiers eine

Moglichkeit.

Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber kdnnen eine um-

weltfreundliche Mobilitat ihrer Belegschaft durch

die Bereitstellung von Dienstradern férdern und

die Inanspruchnahme steuerlicher Verglnstigun-

gen fir die Anschaffung von Radern ermdéglichen. Abb.30: Fahrradwerkstatt, Hamburg Gartenstadt Farmsen

29



MaBnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

4.5 Hinweise zum Betrieb

Viele der Fahrradabstellanlagen, die im Rahmen der Leitfadenerstellung untersucht wurden, wiesen zwar
die geforderten Merkmale auf, waren in ihrer Qualitat aber dennoch mangelhaft. Dies liegt einerseits an den
verwendeten Elementen und Materialien, andererseits an fehlender Pflege.

Zustandigkeit klaren

l°" Fahrradabstellanlagen bendétigen regelmaRige Wartung, um sowohl im Innenraum als auch duBerlich
-ﬁ ansprechend und funktionstiichtig zu bleiben. Wer diese Aufgabe Ubernimmt, ist im Einzelfall zu
entscheiden. Generell ist es empfehlenswert, die Eigentimerinnen und Eigentiimer oder die Nutzerinnen
und Nutzer in die Verantwortung zu ziehen. Eine andere Mdéglichkeit ist die Beauftragung eines daflir spe-
zialisierten Dienstleisters. Einer Vermillung ist konsequent entgegenzuwirken. In Nutzungsvertragern kann
vereinbart werden, dass ,Fahrradleichen” regelmaRig entfernt werden.

Abb.31: Fahrradabstellanlage der P+R Betriebsgesellschaft,
Hamburg Winterhude

Fahrradplatze zuordnen

Damit jede Fahrradfahrerin und jeder Fahrradfahrer einen Fahrradplatz hat und es nicht zu Unord-
nung und Unlbersichtlichkeit kommt, kénnen Fahrradplatze zugeordnet werden. Zuleich ermdglicht

eine eindeutige Fahrradplatzzuordnung die Vermietung des Fahrradplatzes.

Abb.32: Zugeordnete Fahrradplatze, Tokio
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Fahrradplatze bewirtschaften
Gute Fahrradplatze in Hamburg sind nachgefragt. Hochwertige Abstellanlagen, welche sich durch
hohe Funktionalitat, gute Erreichbarkeit, Sicherheit und eine gute Gestaltung auszeichnen, eignen
sich zur Vermietung und sollten daher wirtschaftlich betrieben werden kénnen.

Die Kosten fiir verschiedene Abstellanlagen variieren nach Art der Abstellanlage sowie nach Materialitat,
Ausfihrung und Hersteller. Im Folgenden finden sich einige gemittelte Werte ohne Berlcksichtigung der

Einbaukosten:

BUgel bei EINZelaufstellUng ..o 150 €/ Stpl.
Blgel bei DoppelaufStellUng ... 75 €/ Stpl.
Poller fUr Lastenfahrrad ...t 100 € / Stpl.
HANGESYSEEM (VEITIKAI) 1vvivieiiiiie e bbbttt b et e e st aneas 100 € / Stpl.
D)oY o] o 1= Ky ool { o 1= 1 (=] (OSSPSR 400 € / Stpl.
=Y T =T I oo D GRS SSSSPRPRN 1.500 € / Stpl.
automatisiertes Fahrradparken (bei 120 Fahrradplatzen pro Platz).......c.ccocovviiiiiiiiiiiienn, 3.500 € / Stpl.
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Anhang

Bauordnungsrechtliche Grundlagen

Quantitat und Qualitat der Fahrradabstellanlagen
in Hamburg werden derzeit tUber drei Dokumente
definiert:

« Hamburgische Bauordnung

« Fachanweisung 01/2013 Notwendige Stell-
platze und notwendige Fahrradplatze mit
Anlage

« Bauprifdienst 05/1996

Die Ubergeordnete baurechtliche Grundlage ist
die Hamburgische Bauordnung (HBauO). In § 48
HBauO wird die Forderung nach Fahrradabstellan-
lagen auf dem Grundstlick grundsatzlich begriin-
det. Es wird dort auch die Mdglichkeit eingeraumt,
einzelne Stellplatze in vorhandenen Garagen zu
Fahrradplatzen umzunutzen. Dies erfordert jedoch
einen Antrag auf Umnutzung bei der Bauaufsicht.
Rein quantitative Anforderungen finden sich in An-
hang 1 der Fachanweisung Notwendige Stellplat-
ze und notwendige Fahrradplatze. Die Anzahl der
im Wohnungsbau nachzuweisenden Fahrradplatze
richtet sich nach der Wohnflache, bei gewerblicher
oder BUronutzung nach der Bruttogeschossflache,
in Verkaufsstatten nach der Verkaufsnutzflache und
bei Sport- und Versammlungsstatten, Gaststatten,
Beherbergungsbetrieben und Krankenhausern nach
der Zahl der Besucherinnen und Besucher bzw. Pa-
tientinnen und Patienten. Bei Bildungsstatten ist
die Anzahl der Auszubildenden bzw. der Klassen-
raume malgeblich. Weiter spezifiziert werden diese
Anforderungen im Bauprifdienst (BPD). Der BPD
konkretisiert die unbestimmten Rechtsbegriffe der
Vorschriften und enthalt Handlungsempfehlungen
fur die Bauaufsichtsbehoérden. Darliber hinaus wird
der BPD auch als Planungshilfe genutzt. Beide Do-
kumente sind online verfligbar.

Die vollstéandigen bauordnungsrechtlichen
Vorschriften finden Sie hier:
www.hamburg.de/baugenehmigung/135262/
start-bauordnungsrecht/
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Hamburgische Bauordnung (HBauQ) Stand 2018
§ 48 Stellplatze fir Kraftfahrzeuge und Fahrrad-
platze:

(1) Werden bauliche Anlagen sowie andere An-
lagen, bei denen ein Zu- und Abfahrtsverkehr zu
erwarten ist, errichtet, sind [...] Fahrradplatze auf
dem Grundstlick oder, durch Baulast gesichert, auf
einem geeigneten Grundstick in der Nahe in ge-
eigneter Beschaffenheit herzustellen oder nach-
zuweisen (notwendige Stellplatze und notwendige
Fahrradplatze). lhre Zahl und GroRe richtet sich
nach Art und Zahl der vorhandenen und zu erwar-
tenden [...] Fahrrader der standigen Benutzerinnen
und Benutzer und Besucherinnen und Besucher der
Anlagen. Bei Anderungen der Anlage und bei Ande-
rung der Nutzung, die nach MalRgabe des Satzes 2
zu Anderungen in Zahl und GréRe der notwendigen
Stellplatze und notwendigen Fahrradplatze fiihren,
sind nur [...] Fahrradplatze fir den Mehrbedarf als
Folge der Anderungen herzustellen.

(2) Die Unterbringung von Kinderspielflachen so-
wie von notwendigen Fahrradplatzen [...] hat Vor-
rang vor der Unterbringung von Stellplatzen.

(3) Notwendige Stellplatze und notwendige Fahr-
radplatze dirfen nicht fir andere als den daflr
vorgesehenen Zweck benutzt werden. Einzelne
Stellplatze in vorhandenen Garagen durfen als
Fahrradplatze genutzt werden.

Fachanweisung 1/2013 - ABH: Notwendige Stell-
platze und notwendige Fahrradplitze (Auszug)

Die Bemessungswerte flr die Anzahl notwendiger
Fahrradplatze finden sich in Anlage 1 der Fachan-
weisung 1/2013:

Zahl der Fahrradplatze fur Wohngebaude:

1 je Wohnung mit bis zu 50 m?

2 je Wohnung mit bis zu 75 m?

3 je Wohnung mit bis zu 100 m?

4 je Wohnung mit bis zu 125 m?

5 je Wohnung mit mehr als 125 m?

Dartiber hinaus werden Vorgaben flr andere Ge-
bdudenutzungen wie zum Beispiel Bliro- und Ver-
waltungsgebaude und Verkaufsstatten gemacht.



Der Bauprufdienst
+Anforderungen an
S Fahrradplatze und Ab-
& stellrdume fir Fahrrader
und Kinderwagen” wird
aktuell Uberarbeitet.

Baupriifdienst 5/1996: Anforderungen an
Fahrradpldtze und Abstellraume fiir Fahrrader
und Kinderwagen (BPD Fahrrader

2 Abstellraume fir Fahrrader und Kinderwagen im
Wohnungsbau

2.11..]
2.2 Lage

Die Abstellrdaume flr Fahrrader und Kinderwagen
mussen den jeweiligen Hauseingangen zugeordnet
sein.

Der Nachweis dieser Abstellraume fir Fahrrader

und Kinderwagen kann

« durch einen oder mehrere zusatzliche Abstell-
raume flr Fahrrader und Kinderwagen oder

« durch VergroBerung der privaten Abstellrdume
oder privater Garagen erfolgen.

Im Regelfall sollte 50 % der erforderlichen Flache
innerhalb des Gebaudes liegen; sie darf nicht Gber
eine Garage erschlossen werden. Kinderwagen und
Kinderfahrrader missen angemessen unterge-

bracht werden kénnen.

Auch Fahrradraume auBerhalb des Gebdudes mus-
sen abschlieBbar und witterungsgeschiitzt sein.

Falls Fahrradraume innerhalb von Mittel- oder
GroBgaragen nachgewiesen werden sollen, sind
diese den Eingangsbereichen der Garagen zuzu-
ordnen und Uberschaubar anzuordnen.
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2.3 Zuganglichkeit

Die leichte Zuganglichkeit muB gewahrleistet sein;
dies ist der Fall, wenn die Fahrradraume folgender-
malen erreichbar sind:
« ebenerdig
« Uber einen Aufzug, Mindestabmessung 1,10 m
x 2,10 m, alternativ ist ein Diagonalmal von
2,10 m zulassig
« Uber Treppen, wenn maximal eine Gescho-
Bebene Gberwunden wird. Die Treppenlaufe
mussen geradlinig gefliihrt werden und eine
seitliche Rampenspur aufweisen, die als Schie-
berille ausgebildet werden kann. Bei Treppen,
die zu Ebenen ohne Aufenthaltsraume flihren,
kann die Rampenspur innerhalb der nutzbaren
Treppenbreite liegen
« Uber eine Rampe mit bis 15 % Steigung und
mindestens 1,10 m Breite. Die gemeinsame
Benutzung einer Garagenrampe ist verkehrssi-
cher nur méglich, wenn
« die Rampe auf voller Lange einsehbar ist
oder
« seitlich neben der Rampe verkehrssicher
abgegrenzte Wege (z.B. Hochbord) von
mind. 0,80 m Breite vorhanden sind oder
« eine Ampelanlage das ungefahrdete Be-
fahren sicherstellt.

2.4 Ausstattung

Die Abstellraume flr Fahrrader und Kinderwagen
mussen verschlieBbar sein. Innerhalb der Abstell-
rdume missen Haltevorrichtungen flr Fahrrader
vorhanden sein.



IFB - Forderung

Die Hamburgische Investitions- und Forderbank
(IFB) vergibt fir gefoérderten Mietwohnungsbau,
fir Baugemeinschaften und besondere Wohnfor-
men (gemeinsames Wohnen und Leben von Men-
schen mit kdrperlichen, geistigen oder psychischen
Einschrankungen) unter anderem Zuschisse fir
Fahrradplatze:

1.1.1.2 Fahrrad-Stellplatze

Die Herstellung von Fahrrad-Stellplatzen wird durch
einen Zuschuss gefdrdert, wenn die Anforderungen
an einen qualitativ hochwertigen Fahrrad-Stellplatz
erfullt werden.

Voraussetzung flr eine Forderung von Fahrrad-
Stellplatzen im individuellen Abstellraum ist der
Nachweis einer zusatzlichen Flache von mind.
1,5 m? je Stellplatz Uber die bauordnungsrechtlich
geforderte Mindest-Abstellfladche hinaus.
Stellplatze im AuBenraum ........... 350,- €/Stellplatz
Stellplatze innerhalb der Gebaudehiille im Fahrrad-
Abstellraum ....ooooovveieiiiis 520,- €/Stellplatz
Stellplatze innerhalb der Gebaudehiille im individu-
ellen Abstellraum ...cocccccevviiivnnenn, 260,- €/Stellplatz
(Stand 2021, die Betrage werden inflationsbedingt
jahrlich angepasst).
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Zum Bau von Fahrrad-Stellplatzen im Zusammen-
hang mit geférderten Mietwohnungen (ber den
Stellplatzschlissel hinaus bietet die IFB Hamburg
im Grundsatz unsubventionierte Darlehen als An-
nex-Férderung an. Damit werden die Fahrradplatze
den Kfz-Stellplatzen gleichgestellt. AuBerdem wird
ein Anreiz geschaffen, liber den bauordnungsrecht-
lich geforderten Nachweis hinaus Fahrradplatze
anzubieten.

In der Modernisierungsforderung der Hamburgi-
schen Investitions- und Forderbank (IFB) wird die
Herstellung von Abstellflichen fiir Fahrrader bei
Ausstattungsverbesserungen als Teil von umfas-
senden Modernisierungen als foérderfahige MaR-
nahme anerkannt.

Die Inanspruchnahme der Férdermittel ist mit Miet-
preis- und Belegungsbindungen verbunden.

Auch im Rahmen der Modernisierung in RISE-Ge-
bieten wird unter anderem die Herstellung von Ab-
stellraumen flr Fahrrader und Kinderwagen gefor-
dert.
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